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PLAN+ organiseerdein samenwerkingmet SPACE-LAB
een charette. Dezecharette was een gevolgvan de
nood aan meer ontwerp-detail die naar boven kwam
tijdensdepubliekeraadpleging.

De charette bestonduit 3 intensievesessieswaar we
op zoek gingen naar een goede inrichting van de
directestationsomgeving.

Op basisvan de input van de laatste charette-sessie
werd een aanbevelingsrapportgeschreven(zie titel
ά!ŀƴōŜǾŜƭƛƴƎǎǊŀǇǇƻǊǘέpag. 5). Dit aanbevelingsrapport
werd naaralle deelnemersgestuurdter voorbereiding
van het overleg ter afsluitingvan de charette, welke
plaatsvondop 11maart2020.

Het overlegbestonduit 2 delen. In deel 1 werd het
aanbevelingsrapportbesproken en werd aan de
deelnemersgevraagdof zij kondeninstemmenmet de
resultaten of alsnog bemerkingenhadden. (zie titel
ά.ŜǎǇǊŜƪƛƴƎŀŀƴōŜǾŜƭƛƴƎǎǊŀǇǇƻǊǘέpag. 25). In deze
besprekingoverlopenwe de gemaaktebemerkingen.
In deel 2 namende bouwpromotorenhet woord. Zij
gavenonsmeer inzichtin hoe zijΨŘŜcharetteΩhebben
geïnterpreteerd en hiermee zijn omgegaan. De
bouwpromotoren hebben een voorzet gedaan en
hebben een visueel-vormelijk inzicht gegevenin hun
ideeën.

Het aanbevelingsrapport (dit document) wordt
meegenomenin de volgendestappen van het RUP-
proceswaarbij we terug naar het gehelegebiedvan
het RUPkijken.

Er wordt een scopingnota opgemaakt met
mobiliteitstoets. Daarnaast wordt door de
ontwikkelaars het ontwerpend onderzoek rond de
directestationsomgevingverdergezet.
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Samen op weg naar 

een aangename 

stationsomgeving

¯
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De charette bestond uit 3 intensieve
sessieswaarwe op zoekgingennaareen
goede inrichting van de directe
stationsomgeving.

Tijdensdecharettezijnwe creatiefaande
slaggegaanmet eenkleinegroepmensen.
De groep bestond uit 3 verschillende
partijen namelijk de belangrijke
grondeigenaars, de betrokken
administratie en een delegatie van
verschillendebuurtbewoners.

Om de charette behapbaar te maken,
werd het projectgebiedafgebakendtot de
directestationsomgeving(ziefiguur).

VERLOOP



Sessie 1 ς9 oktober 2019

1

Dezeworkshopwas erop gericht om de ruimtelijke
potenties van de onmiddellijkestationsomgevingte
verkennen. Dit betekent dat er onderzocht werd
welke delen van de stationsomgevingafgebroken
kunnenof moetenwordenen hoeveelbebouwingen
programmaer terug bij kan. Daarbijwerd stapsgewijs
gewerkt.

Dezeworkshopwou vooralde mogelijkhedenvande
projectsiteaftastenen op die manier een antwoord
bieden aan de optie om de stationsomgevingte
herstructureren.

Het gaater immersom een omgevingte creërendie
beter georganiseerdis, waar er ruimte is voor de
overstapvan de trein naar andere vervoersvormen
(met een positieve discriminatie voor zachte
vervoersvormen) en waar het ruimtegebruik
geoptimaliseerdwordt zodat er (terug) voldoende
ruimte is voor groen en recreatie. Het uiteindelijke
doel is een aangenamestationsbuurtte ontwikkelen
op schaalvan de gemeente en de positie van de
gemeente in de nabijheid van het Brussels
HoofdstedelijkGewest.
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Sessie 2 ς23 oktober 2019
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Sessie 3 ς20 november 2019

3

Deze workshop had tot doel om vanuit het
densiteitsonderzoek van werksessie 1 bepaalde
ontwikkelingsprincipesen randvoorwaardenvoor de
ontwikkeling te distilleren die gebruikt kunnen
worden als kadervoor de ruimtelijke ontwikkelingen
ronddestationsomgeving.

Aande hand van post-its werd feedbackgegevenop
het densiteitsonderzoek van werksessie 1. De
standpuntenwerden verdeeld in άǿŀǘƪŀƴΚέΣάǿŀǘ
kanƳƛǘǎέenάǿŀǘkanƴƛŜǘΚέ.

Deze workshop had tot doel om een aantal
ontwikkelingsprincipes vast te leggen en de
randvoorwaarden voor de toekomstige
herstructureringvande stationsomgevingte bepalen.
Zebouwdeverderop deeersteen tweedeworkshop.

Erworden10ontwikkelingsprincipesvoorgelegd:

1) Auto ontsluiting van de site en omgeving
2) Ontsluiting van de site en omgeving met het 

openbaar vervoer
3) Ontsluiting zachte weggebruikers van de site en 

omgeving
4) Station Dilbeek als attractiepool
5) Verschillende ontwikkeling noord / zuid
6) Verschillende voorzieningen op schaal van de 

omgeving
7) Gedifferentieerde woonprogrammatie
8) Verschillende pleinsferen noord vszuid
9) Groenverbindingen doorheen de projectsite
10) Verschillende bouwhoogtes / bouwlagen

De deelnemersgevenfeedbackop de voorgestelde
ontwikkelingsprincipesen leggen randvoorwaarden
op bij deprincipeswaarzeniet akkoordmeegaan.
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Op basisvande input vande laatstecharette-sessieworden
de ontwikkelingsprincipes herschreven en figuratief
aangepastwaarnodig.

Over2 ontwikkelingsprincipes(principe7 en 10) is nog geen
overeenstemmingbij de deelnemers. Er werd nog geen
consensusbereikt op vlak van (bouw)programmaen de
verdeling ervan, over de woontypologiealsook het aantal
bouwlagen. Bijgevolgkunnenwe stellendat de globalevisie
op punt staat, maar dat het visueel-vormelijk aspect nog
onduidelijkis.

De ontwikkelaarsworden daaromgevraagdom gezamenlijk
dit visueel-vormelijkaspectuit te klaren.

Henri Matisse

Creativity takes 

courage.¯
°
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AUTO ONTSLUITING VAN DE SITE EN OMGEVING

1

DeDansaertlaanvormt de aansluitingvande site met
de R0/Brussel en het centrum van Dilbeek. De
Stationsstraatwordt geknipttussende Wolsemstraat
en de Dansaertlaanen vervangendoor verkeersluwe
stationspleinenaanbeidezijdenvandespoorweg.

Autoverkeer van noord naar zuid rijdt via de
Wolsemstraatlangsheende campusOdiseeviaeente
verbreden of te ontdubbelen tunnel onder de
spoorlijnnaardeDansaertlaan.

Omhet verkeerluwkaraktervanhet zuidelijkplein te
garanderenis het wenselijk het huidig tracé voor
mechanischverkeer van de LangHaagstraataan te
passen. Het knippen of enkel een lokale doorgang
naarde kiss& ride vanhet stationspleinzijn de beste
opties. De inrichting van de LangeHaagstraatis een
onderdeel van de globale ontsluiting van de
Wolsemwijk en wordt gecombineerd met de
inrichtingvandeKauwenlaanen Zuurweidelaan.

De toekomstige ontwikkeling dient rekening te
houden met een behoefte aan 150 parkeerplaatsen
voor langparkeren. Daarnaastdient er ookrekeningte
worden gehouden met nieuwe stationgerelateerde
vervoersmodizoalsdeelfietsen,deelŀǳǘƻΩǎΣΧ.

We onderzoekenof het langparkerenkan ontsloten
wordenvia de Wolsemstraat(ten noordenen zuiden
van de spoorlijn) of ondergrondsonder de nieuwe
ontwikkeling.
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Het RUP heeft tot doel de stationsomgevingvan
Dilbeek te laten evolueren tot een innovatief
MOBIPUNT. Het treinaanbod zal toenemen, met
langereen meer treinen tot gevolg. Daarnaastwordt
voorzienin eenvlotte en comfortabeleoverstapnaar
anderemodi (bussen,(deel)fiets,(deel)wagen,...).

Het knippenvande Stationsstraatheeft eenbeperkte
impact op de ontsluiting met het openbaarvervoer
vandesiteendeomgeving.

Demeestebuslijnenblijvenviade Dansaertlaanrijden
en behouden hun halte op de hoek van de
Dansaertlaan en de Stationsstraat. Door het
verkeersluwekarakter wordt de afstand van 125m
tussen de halte en het station aangenamer en
verbetertm.a.w. dekwaliteitvandeoverstap.

Enkel buslijn 136 tussen Alsemberg en Groot-
Bijgaardenzalniet ter hoogtevan de projectsiteeen
aangepaste route nemen. Bussen vanaf de
Dansaertlaandraaien af naar de Wolsemstraaten
passerenop die manier de OdiseeCampus. Er komt
een nieuwe halte tegenoverde campusdie aansluit
op het noordelijk stationsplein. Door het
verkeersluwekarakter is de afstandvan 145m geen
hindernisvooreenkwaliteitsvolleoverstap.

ONTSLUITING VAN DE SITE EN OMGEVING
MET OPENBAAR VERVOER
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De non-stop fietsverbinding tussen Ternat en
Dilbeek/Brusselwordt voorzienaande noordzijdevan
de spoorlijn 50 Brussel-Aalst via Ternat. Deze
verbinding verknoopt ter hoogte van de
stationsomgevingmet een aantal lokale fietsroutes
zodat de stationsomgeving op een veilige en
comfortabelemanier voor fietsers bereikbaaris. Er
worden hiervoor aanliggendefietspaden voorzien
langsheende Dansaertlaan, de Stationsstraaten de
Hendrik Placestraat. Het westelijk deel van de
Wolsemstraaten het noordelijk deel van de Lange
Haagstraatwordeningerichtalszone30 of eventueel
alsfietsstraat.

We voorzienzowelaande noord- alsaande zuidzijde
van het station comfortabele en veilige overdekte
fietsenstallingen.

Hetbestaandestationsgebouwdat niet meergebruikt
wordt door de NMBSkaneenandereinvullingkrijgen
(bv. horecain combinatiemet eenfietspunt).

Er wordt, indien technischhaalbaar,een voldoende
brede (> 6m) fiets- en voetgangersverbindingonder
de sporen voorzien om het noordelijk en zuidelijk
stationsplein vlot en comfortabel met elkaar te
verbinden.

ONTSLUITING ZACHTE WEGGEBRUIKER
VAN DE SITE EN OMGEVING
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De stationsomgeving van Dilbeek speelt een
belangrijke rol in de multimodale ontsluiting van
Dilbeek en omgeving. Daarnaastzijn er vandaagal
enkele lokale (politie, scholen, ... ) en regionale
activiteiten(o.a. OdiseeCampus)gehuisvest.

De huidige configuratievan de stationsomgevingis
echter niet echt aangenaam en comfortabel,
waardoor pendelaarsen bezoekersliever de auto
nemen. Willen we het gebruik van de alternatieven
voor de auto aanmoedigendan moeten we ook
ingrijpen in de kwaliteit van de overstap en de
stationsomgevingaangenaamen levendigmaken.

We zien de stationsomgevingdan ook als een
ontmoetingsplek waar enerzijds een vlotte en
comfortabele overstap tussen verschillende
vervoersmodimogelijk is en maximaalondersteund
wordt. Anderzijdszien we de stationsomgevingook
als een kwalitatieveverblijfsruimtewaar pendelaars,
bewoners,werknemersen bezoekerselkaarkunnen
ontmoeten, en de ruimte vinden om allerlei
activiteitenuit te oefenen.

We beschouwende stationsomgevingvan Dilbeek
dan ook als een ontmoetingsplekvoor lokale en
regionale activiteiten die gekoppeld zijn aan de
ontsluitingsmogelijkhedenvan de site (in de eerste
plaatsvoor het openbaarvervoer en de fiets) en in
verhoudingstaanmet de schaalen de kwaliteitenvan
deomliggendewoonomgeving.

STATION DILBEEK ALS ONTMOETINGSPLEK
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We zien een gedifferentieerdeontwikkelingvan de
site waarbij de zone ten noorden van de spoorlijn
andere potenties en kwaliteiten heeft dan de zone
ten zuidenvandespoorlijn.

Het noordelijk gedeelte vormt een overgangszone
naar de groenevallei van de Steenvoordbeek. Het is
de plek waar onder anderede HogeschoolOdiseeis
gelegen. We zien deze omgeving als een soort
campus, d.w.z. een groene omgeving met daarin
verschillende eerder vrijgelegen gebouwen. De
groene omgeving heeft daarbij een belangrijke
structurerendewerking.

Het zuidelijk gedeelte sluit aan bij een wat
fijnmazigere ruimtelijke structuur met enkele
centrumfunctieszoals politie en kerk langsheende
Dansaertlaan. We zien de ontwikkelingenhier dan
ook meer alsde ontwikkelingvaneen dorpsstructuur
met geslotenof halfopenbebouwingdie pleinen en
straten afbakenen. De omgevingis dus iets steniger
en wat meer verhard. Tochmoet ook hier ruimte zijn
voorvoldoende(hoogstammig)groen.

Het centrum van de ontwikkelingenwordt gevormd
door de treinhalte. Dit betekent dat dichter bij het
station een wat denserebebouwingmogelijk is en
meer personeelsintensieve activiteiten voorzien
kunnenworden.

VERSCHILLENDE ONTWIKKELING NOORD / ZUID


